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Esipuhe

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on viime vuosina noussut yha tarkeammaksi
keinoksi hillitéa ilmastonmuutosta ja kohentaa kansanterveytta. Kavely ja pyoraily
ovat meluttomia ja saasteettomia liikkumistapoja, ja niihin perustuvat yhdyskunnat
koetaan myds sosiaalisesti turvallisiksi, viihtyisiksi ja tasa-arvoisiksi. Lihasvoimin
tapahtuva liikkuminen tukee myds keskustojen elavoitymista ja lahipalveluiden
kayttoa — hyodyt ovat moninaiset ja laaja-alaiset. Suomen Ladun teettaman
tutkimuksen mukaan kavelyn ja pyorailyn vaylat ovat suomalaisten suosituimmat
likuntapaikat.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma laadittiin Mikkelin seudulle, johon kuuluvat
Mikkelin kaupungin lisdksi Hirvensalmen, Juvan, Kangasniemen, Mantyharjun,
Pertunmaan ja Puumalan kunnat. Hanke kasittaa keskustaajamien lisdksi myos
Mikkelin keskeiset taajamat Anttola, Haukivuori, Otava, Ristiina, Suomenniemi seké
Rantakyla. Hanke toteutettiin yhteistydssa Mikkelin seudun kuntien, Pohjois-Savon
ELY-keskuksen ja maakuntaliiton kanssa.

Mikkelin seudun ensimmainen kavelyn ja pyoréilyn edistamisohjelma maarittelee
kehittamisen tahto- ja tavoitetilan niin seudullisesti kuin kuntatasolla. Valittuja
painopistealueita toteuttavat poikkihallinnolliset toimet ja toimintamallit kuvaavat
kehittamisen edellytyksia, joilla jalankulun ja pyoraliikenteen asema ja suosio
arkilikkumisessa voi nousta nykyisesta 2020-luvulla.
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Ohjausryhma kokoontui tytn aikana viisi kertaa. Lisaksi tyon
aikana pidettiin tavoitetytpaja, kuntakohtaiset
toimenpidetydpajat ja teemakokoukset esteettomyyden ja
kunnossapidon kehittamisesta.

Edistamisohjelman hyvaksyttavyyden ja kuntalain 22 § mukaisten
osallistumismahdollisuuksien varmistamiseksi ty6 on toteutettu vuorovaikutteisesti
niin asukkaiden kuin luottamushenkildiden kanssa. Edistdmisohjelma ohjaa jatkossa
kavelyn ja pyorailyn edistamistyota seudulla ja kunnissa — toimenpiteiden maarittely
ja priorisointi helpottavat systemaattista kehittamistéa. Tyon valmistumisen myo6ta
Mikkelin seudun kunnilla on myds aiempaa paremmat lahtokohdat hakea valtiolta
kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamiseen investointitukea.

Konsulttina tyéssa toimi Ramboll Finland Oy, jossa tydsta
vastasivat Kari Hillo, Valtteri Karttunen, Darius Colin, Elisa
Heimo, Johanna Tiilikainen, Teemu Uusikauppila ja Tapio
Kinnunen.




Tvistelma

Terveyden edistamisen ja ilmastonmuutoksen hillinn&n kannalta suomalaiset liikkuvat liian vahan lihasvoimalla ja liian paljon moottoroituja likennevalineita
kayttaen. Mikkelin seudulle on laadittu ensimmainen kavelyn ja pyorailyn kehittdmisté linjaava poikkihallinnollinen ohjelma, joka on toteutettu
vuorovaikutteisesti viranhaltijoiden, asukkaiden ja luottamushenkildiden kanssa. Kéavelyn ja pyoréilyn edistamisohjelman tehtavana on vahvistaa
aktiivisten kulkutapojen asemaa niin liikennesuunnittelussa kuin sitd koskevassa paatoksenteossa. Kavelyn ja pyorailyn edistdmisohjelma on osa kuntien
likennepolitiikkaa, ja silla on merkittavid yhtymakohtia terveys- ja ilmastohaasteiden ratkomisessa.

Tyon alussa toteutetun asukaskyselyn tarkoitus oli kartoittaa asukkaiden kokemuksia pyorailyn ja jalankulun olosuhteista. Kyselyyn vastasi 695 henkil6a
tavoittaen etenkin 25—64-vuotiaita asukkaita. Kysely tuotti [ahes 1 900 karttamerkintaa liikenneympariston koetusta nykytilasta ja kehittdmistarpeista.
Vastaajat ilmoittavat pyorailevansa ja kavelevansa pééasiassa ulkoilu- ja hyvinvointisyista. Nykyisten kévely- ja pyorareittien laadun ja hoidon
parantaminen ja uusien reittien toteuttaminen koetaan tarkeiksi kehittdmiskohteiksi. Pyorailyn turvattomuus nousee erityisend huolen aiheena esiin.

Edistamisohjelman painopistealueiksi valittin asennemuutoksen tukeminen, kavelyn ja py6réailyn ymparivuotisuus seka turvalliset, esteettomat ja
loogiset reitit eri kayttajaryhmat huomioiden ja kestavan matkailun edistaminen. Tavoitealueita lapileikkaavana ja eri hallinnonalat luontevasti
yhteen sitovana teemana on asukkaiden hyvinvointi ja liikkuminen. Tavoitealueita tukemaan maaritettiin 21 toimenpidekokonaisuutta, joista kukin
muodostuu kokonaisuutta jasentavista alatoimenpiteista. Toimenpidekokonaisuuksista viisi on maaritetty ns. ensivaiheen karkitoimenpiteiksi, joiden
valmistelu ja toteutus aloitetaan vuosina 2024—-2025. Toimenpidekokonaisuuksiin on kirjattu edistimisen vastuutahot.

Edistamisohjelman jalkauttamista ohjaa seudun liikennejarjestelmatyéryhma, joka koordinoi ja seuraa seudullista kestavan liikkumisen edistamistyota.
Kuntien lilkkenneturvallisuustydryhmét ja Mikkelin k&velyn ja pyo6railyn edistamisryhma toteuttavat kuntatasolla toimia edistamistyon vuosikellon mukaisesti
varmistaen, etta yhteys kuntien hyvinvointity6hon on jatkuva ja vahva. Toimenpiteiden valmistelu ja toteutus edellyttaa yhteistyotd mm. ELY-keskuksen,
yritysten, aluetoimikuntien, kylayhdistysten, urheiluseurojen ja yhdistysten kanssa. Edistdmisohjelman seuranta kasittaa toimenpiteiden seurannan ohella
toiminnan ja vaikuttavuuden seurannan. Ohjelman toteutumista ja saatua kehityskulkua on tarpeen arvioida perusteellisemmin noin vuonna 2028, jolloin
toimenpideohjelman sisalté on viimeistaan tarkoituksenmukaista ajantasaistaa.
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Edistamisohjelma tukee jatkuvaa
likennejarjestelma- ja liikenneturvallisuustyota.

Lahtokohtia talle tydlle tarjoavat mm.:

Tyon lahtokohdat

Kavelyn ja pydraliikenteen rooli osana liikennejarjestelmaa ja ihnmisten arkea on viime vuosina noussut
yha keskeisempaan asemaan. Taustalla vaikuttavat monet painavat syyt, muun muassa
ilmastonmuutoksen hillinta ja kansanterveyden parantaminen.

Kansallinen energia- ja ilmastostrategia linjaa, etta Suomen pitk&n aikavalin tavoitteena on olla
hiilineutraali yhteiskunta. Samaisessa strategiassa asetettiin kavelyn ja pyorailyn edistamiselle 30
prosentin kasvu kévely- ja pyéramatkojen méaarissa vuoteen 2030 mennessé, mihin myds
valtakunnallinen k&velyn ja pyorailyn edistamisohjelma nojaa. Valtakunnallisen edistamisohjelman
pohjalta on valmisteltu valtioneuvoston periaatepdatos kavelyn ja pyorailyn edistamisesta.

Mikkelin seudun ensimmainen kévelyn ja pyorailyn edistamisohjelma on laadittu Mikkelin kaupungin ja
Hirvensalmen, Juvan, Kangasniemen, Mantyharjun, Pertunmaan ja Puumalan kuntien alueille.
Keskustaajamien liséksi tydssa on tarkasteltu Mikkelin alakeskuksia: Anttola, Haukivuori, Otava,
Ristiina, Suomenniemi ja Rantakyla. Hanke toteutettiin yhteistydssa Mikkelin seudun kuntien, Pohjois-
Savon ELY-keskuksen ja Etela-Savon maakuntaliiton kanssa.

Terveys- ja iimastotavoitteita tukevan ohjelman keskeisena tavoitteena on parantaa vuodenajat
huomioiden kavelyn ja pyoraliikenteen houkuttelevuutta ja turvallisuutta parantamalla kulkutapojen
kayton edellytyksia. Tytssa korostuvat arkiliikkumisen tarpeet. Kausiasutukseen ja matkailuun liittyen
kasitelladn virkistyksen ja vapaa-ajan erityiskysymyksia. Projektiin ja edistamistydéhon sitoutettiin niin
keskeiset viranhaltijat kuin paatoksentekijat. Infran ja olosuhteiden parantamisen liséksi tyossa
maaritettiin poikkihallinnollisesti toteutetun ja jatkuvan edistamisty6n kulmakivet, joilla on kiinted yhteys
hyvinvointitydhon ja elinkeinopalveluihin.

Itd-Suomen liikennestrategia (2023)

[ta-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma
(2023)

Aiesopimus Mikkelin seudun
likennejarjestelmén jatkuvasta kehittdmisesta
vuosina 2022-2025 (2022)

Eteld-Savon ilmastotiekartta 2023-2035
Mikkelin kaupunkistrategia 2022—-2025
Mikkelin ilmasto-ohjelma 2022-2035
Muiden kuntien ilmasto-ohjelmat 2022—-2035
Mikkelin kaupungin esteettomyyssuunnitelma
(2021)

Mikkelin seudun kuntien likenneympariston
kehittdmisohjelmien paivitys (2019)

Juvan, Rantasalmen ja Sulkavan
likenneturvallisuussuunnitelma (2018)
Mikkelin k&velyn ja pyorailyn
edistamissuunnitelma (2016)

Mikkelin seudun tydmatka MaaS (2016)
Mikkelin seudun viisaan liikkumisen
suunnitelma (2013)

Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma (2018)

Kuntien yleiskaavat ja
esteettdmyyssuunnitelmat/-kartoitukset




Edistamisohjelman tavoitteet

Tydlle asetettiin seuraavat tavoitteet:

Tuottaa laaja-alaiseen ja monipuoliseen keinovalikoimaan nojaava ja Mikkelin seudun
kuntien resursseihin sovitettu konkreettinen kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelma,
joka tukee systemaattista edistamisty6ta osana kestavaa likennejarjestelman kehitysta.

Kuvata kavelyn ja pydrailyn edistamistydn lahtokohdat ja maarittaa kehittdmistyon visio ja
painopistealueet tuleville vuosille.

Linjata likkumisen ja liikenteen suunnittelun merkitystéa osana asukkaiden terveyden ja
hyvinvoinnin edistamistyota.

Vahvistaa niin pyoraliikkenteen kuin jalankulun asemaa kunnan liikkennepolitikassa seka
likenteen ja maankaytdn suunnittelussa.

Lis&td vuoropuhelulla paattajien ja viranhaltijoiden tietdAmysta kavelyn ja pyoraliikenteen
edistdmisen hyodyista ja keinoista.

Osallistaa monipuolisesti eri tahoja ohjelman laadintaan ja keratd ndkemyksia niin
asukkailta, paattajilta, yrityksilta, yrittgjilta kuin yhdistyksilta.

Suunnitella liikenneympariston, infrastruktuurin ja olosuhteiden kehittdmistoimet
viimeisimpien suunnitteluohjeiden mukaisesti ja tunnistaa kavelyn ja pyorailyn rooli
ymparivuotisesti keskeisena osana matkaketjuja.

Maarittaa viestinnan, markkinoinnin, kampanjoinnin ja likennekasvatuksen toimet, joiden
jalkautukseen voidaan hakea esimerkiksi likkumisen ohjauksen valtionavustuksia.

Tunnistaa tydssa muodostettavan toimenpideohjelman vaikuttavuus arkiliikkumisen
sujuvuuteen, asukkaiden hyvinvointiin ja rakennetun ympariston viihtyisyyteen seka
maarittdd seurannan tapa.




Miksi edistaa kavelya ja
pyoraliikennetta?

Kavelyn ja pyorailyn edistdminen on resurssiviisautta parhaimmillaan mm. seuraavista syista.
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Edullisuus
Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoa niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle.
Ne edistavat tasapuolisia likkumismahdollisuuksia.

Ekologisuus
Kavely ja pyoraily saastavat ympéaristoa. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne
eivat kuluta uusiutumattomia luonnonvaroja.

Terveellisyys

Kavely ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkiliikuntaa niin aikuisvaeston kuin lasten ja
nuorten keskuudessa tuoden positiivisia vaikutuksia niin julkiseen terveyshuoltoon kuin
tyonantajille.

Turvallisuus
Kavelyn ja pydrailyn yleistyminen parantaa liikenneturvallisuutta. Myos autoliikenteen
sujuvuus paranee, kun jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

Viihtyisa ja houkutteleva arkiliikkumisen ympaéaristo

Laadukkaat kavely- ja pyorailyolosuhteet ovat menestyvan ja houkuttelevan kaupungin
perusaineksia. Katutilan uudelleen jarjestely kavelylle ja pyoréliikenteelle sopivaksi
tehostaa tilan kayttéd ja mahdollistaa elavan kaupungin. Matkailu ja kauppakin kiittavat!

Viihtyisammat ja
elinvoimaisemmat alueet R i
¢ Vahemman

paastoja

Tehokkaampi

lilkkennejarjestelma *  Vahemman melua

s

Ekologinen

lImastonmuutokseen
sopeutuminen

Turvallisempi Tehokkaampi

liikenneymparistd maankaytto
Parempi
saavutettavuus ) ]
¢ Parempi turvallisuuden
Lisaa tunne
kansanterveytta

¢ Yhdenvertaisuus ja liséa
tasa-arvoa

Kuva: Ramboll



Kehittamistarveanalyysi

Toimintaympéaristdanalyysi nojaa nykytila-analyysiin (liite 1) ja tyon alussa toteutettuun asukaskyselyyn
(liite 2). Asukaskyselya markkinoitiin monipuolisesti somessa, nettisivuilla ja kaupungin ilmaisjakelussa.
Kaikissa kunnissa markkinointi ei ollut aktiivista, mikd nékyy osassa kuntien vastaajamaaria.

Asukaskyselyn perusteella talvikunnossapito nousi kavelyn osalta keskeisimmaksi kehityskohteeksi.
Asukkaiden tyytyvaisyys eri kulkutapojen olosuhteisiin heikkenee kulkutavasta riippumatta (jalankulku,
pyoraliikenne, joukkoliikenne, henkiléautoliikenne) siirryttdessa sulan maan ajasta talviaikaan.
Pyoraliikenteessa tyytymattomyys talviolosuhteisiin on kuitenkin suurinta suhteessa sulan maan
aikaan.

Erityisesti tiheammassa kaupunkirakenteessa pydraliikenteen paikka kadulla ei ole taysin selva ja
tyytymattomyydessa korostuvat reittien sujumattomuus, turvattomuus ja konfliktit jalankulkijoiden
kanssa. Eroja kuntien valilla ilmenee yhdyskuntarakenteessa, palveluiden saavutettavuudessa,
liitkkumisen monipuolisuudessa ja joukkoliikenteen edellytyksissa. Tiheammassa
kaupunkirakenteessa asukkailla on vapaus valita useista kulkutavoista arjen matkoilla. Seudun vahiten
asutuissa kunnissa (Pertunmaan, Puumala, Hirvensalmi) on puolestaan eniten pyorateita ja jalkakaytavia
asukasta kohden.

Pyoramatkailun markkinoinnissa havaitaan eroja, missa Puumala erottuu myonteisesti
Pyoramatkailukeskuksen kanssa tehdyn yhteistyon myé6ta. Mikkelissa asukkaat toivovat muita kuntia
enemman panostusta kestavan liikkkumisen kilpailukykyyn. Muissa kunnissa autoilu koetaan selkeasti
ensisijaiseksi kulkutavaksi, joten kavelyn ja pyorailyn hyodyt ja kehittamistoiveet painottuvat enemman
virkistys- ja matkailunakékulmiin.

Yhteista kaikille kunnille on nédkemys kavelyn ja pydrailyn
positiivisista vaikutuksista terveydelle ja hyvinvoinnille.

Liikkumattomuuden kustannukset tiedostetaan, ja kehittamishalu on laajasti myodnteinen. Kehitystyota
vastustavat &&net ovat vahaisia, ja vaikka keinoista voidaan olla eri mieltd kunnissa, yleinen
suhtautuminen kehittamiseen on positiivinen.
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Visiolause: "Kuntalaisemme kokevat
arkiliikkumisen hohdokkuutta ja liikunnan
lloa kavellen ja pyoraillen turvallisilla ja
esteettomilla reiteilla kesat ja talvet”.

VisIio

Pitkan aikavalin visiota ja kehittamislinjauksia tyostettiin tydpajatydoskentelyna yhdessa tyén
ohjausryhmén kanssa. Taustalla ovat suunnitelman l&ahtokohtaiset teemat, valtakunnalliset ja
alueelliset linjaukset, kuntastrategiat ja muut linjaukset ja asukaskysely. Visio voidaan
sanoittaa auki seuraaviin teemoihin, jotka seudulla koetaan erityisen tarkeiksi ja
tavoiteltaviksi:

Arkiliikkumisen ilo 16ytyy terveytté ja hyvinvointia tukevan lihasvoimaisen likkumisen
my6ta. Arjessa on monia pieniakin aktiivisen liikkumisen lisdysmahdollisuuksia. Liikkumista
voi helposti kerryttad paivan aikana — kaikki liike on pois paikallaan olosta. Lihasvoimin
tehdyt arjen matkat ovat hyddyksi niin yksildlle kuin yhteiskunnalle.

Turvallisuus painottaa yhteiskunnan ja yksilon vastuunjakoa liikkenneturvallisuuden
lisdamisessa. Jalankulkijat ja pyorailijat ovat haavoittuvimpia liikenteen osapuolia.
Yhteiskunta tarjoaa ympariston, joka houkuttelee mahdollisimman monia valitsemaan
kestavat kulkutavat ja luottamaan siihen, ettei yksilo joudu valintansa vuoksi
vaaratilanteeseen tai onnettomuuteen. Yksilolla on vastuu likkumisestaan ja valinnoistaan.

Esteettomyys ilmentda yhdenvertaisuutta, josta hyotyvat kaikki. Samalla se kertoo
ajattelutavasta, oikeista asenteista ja erilaisuuden huomioon ottamisesta.

Ymparivuotisesti matkojen taittaminen jalan tai pyéralla ei ole ongelma, jos vaylien hoito
mahdollistaa turvalliset ja miellyttavat olosuhteet ja liikkujat ovat varustautuneet saan
mukaisesti. Suomalaiset ovat tottuneet eri vuodenaikoihin ja niiden tarjoamiin monipuolisiin
olosuhteisiin, eika pakkanen tai pimeys esta liikkumista lihasvoimin.
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Kavely ja pyoraily ovat kaksi eri kulkutapaa

Useimmissa suunnitelmissa on jo luovuttu termeista "kevyt liikenne” tai "kevyen liikenteen vayla”. Kavelya ja pyorailya on jarkevaa pitaa ja kasitella
lahtbkohtaisesti erillisind kulkutapoina, koska ne poikkeavat merkittavasti toisistaan ja monilta osin. Tama on otettu huomioon mm. tieliikennelain uudistuksen
lahtbkohdissa ja sen jalkeen kavelyn ja pyoraliikenteen paivitetyssa ja eriytetyssa suunnitteluohjeistuksessa.

Ominaista kavelylle k

Ihmiselle luonnollisin nopeus
Matkat yleensa hyvin lyhyita
Kavely on osa lahes kaikkia matkoja

Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla spontaaneja ja vaikeasti
ennakoitavia

Myds oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista, mahdollisuus
sosiaalisiin kohtaamisiin.

Hitaasti likkuessaan nékee, kuulee, haistaa ja tuntee ympaériston
miellyttavia ja epamiellyttavia piirteita

Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia ratkaisuja

Kavely on yksi jalankulun muoto. Kavely rinnastuu mm. pyératuolilla,
rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkemiseen
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Ominaista pyorailylle (%)

Moninkertaisesti kavelyd nopeampaa

Matkat voivat olla melko pitkia

Tarve pyoran pyséakainnille

Suoraviivainen liike (tyypillisesti paikasta A paikkaan B)

Lihasvoimalla etenemista ja tasapainottelua, jossa hyddytaén
tasaisuudesta ja suorista reiteista eikd pysahtymista ja jyrkkia
k&annoksia suosita

Lainsaadannossa pyora on ajoneuvo, joka rinnastuu enemman
autoon kuin jalankulkijaan. Liikkuminen on kuitenkin monien
aistien varaista ja sosiaalista.

Rinnasteisia likkumismuotoja ovat mm. potkupyorét,
sahkoavusteiset polkupyorat ja sdhkopotkulaudat

Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa



Kavelyn tarpeet

Kavely on yksi jalankulun muoto. Sen kehittdmisesséa on tarkeda tunnistaa Jalankulun tarvehierarkia
laajemmin jalankulun eri muotojen tarpeet liikkumisympariston kannalta ja
jalankulkuymparistén ominaisuuksien valinen hierarkia. Jalankulkijoita ovat

kavellen liikkuvien lisaksi mm. lastenvaunujen, potkukelkan, pydratuolin tai jalankulkua &

avustavan laitteen kanssa liikkuvat. §° Kiinnostavuus
o

Ensisijaista on mahdollistaa kavelyn kaytettavyys lilkkkumismuotona huomioiden 31##

erilaisten jalankulkijoiden tarpeet. Jalankulun tarvehierarkiakolmion alimmat tasot F

mahdollistavat arkielaman kavelyn. Arkielamé&n perustarpeiden tyydyttamisen jalkeen
kavely-ympariston ominaisuuksia ja houkuttelevuutta voidaan parantaa ja tarjota
ymparistossa myos uniikkeja kohtaamisia ja elamyksia, jotka saavat liikkujat jadmaan
ja palaamaan kohteeseen. Jalankulun keskeisilla alueilla korostuvat ympariston
houkuttelevuuteen liittyvat teemat eli pyramidin ylaosa. Muilla alueilla keskitytaan
kaytettavyyden varmistamiseen, eli pyramidin alaosaan.

Mukavuus ja
viihtyisyys

Suoruus ja sujuvuus
Jalan liikutaan eri syista, jotka tulee suunnittelussa huomioida:

ﬁ Arkikavely eli tarve liikkua arkipaivan matkoilla kotoa kouluun,
toihin, harrastuksiin, kauppaan, jne.

J%I Kavellen kuljeskelu ja oleskelu eli ajanvietto toreilla, aukioilla,
puistoissa jne.

ﬁ& Virkistyskavely eli mahdollisuus kavella, juosta, ulkoilla tai

virkistaytya luonnossa.
Kuva: Jalankulun tarvehierarkia



Kavelyn suunnitteluperiaatteet

Jalankulun suunnitteluohjeessa (Vaylavirasto) on maairitetty jalankulkuympéariston ominaisuudet ja niiden luokittelu. Luokittelun perusteella maaraytyvat

suunnitteluperiaatteet ja ratkaisut, joita eri ymparistossa tulisi kayttaa.

Kéavelyalueen kaytettdvyys mahdollistaa perusedellytykset

Jalankulun
hyodyllisyys

Ymparistossa on
toimintoja, jotka voi
saavuttaa helpoiten

jalan.

Maankayton ja
likenteen
integroidulla
suunnittelulla
huolehditaan
kaupunkirakenteen
monimuotoisuudesta
ja riittavasta
tilviydesta.
Maankaytto tukee
kavelya ja
terveellisten
kulkumuotovalintojen
tekemista.

Jalankulun
turvallisuus ja
esteettomyys

Ymparistd on
kaikille sosiaalisesti
ja liikenteellisesti
saavutettava ja
turvallinen.

Reiteilla ja alueilla on
jalankululle
kohdennettu

valaistus, nakyvyys
on hyva ja vaylat ovat
leveita.

Esteettomyydestéa on
huolehdittu.

Kulkutavat on eroteltu
toisistaan ja
ajoneuvoliikenteen
nopeudet turvallisia.

Jalankulun suoruus
ja sujuvuus

Ymparisto
mahdollistaa
jasennellyn, sujuvan
jasuoran
etenemisen.

Reitit ovat loogisia ja
suoraviivaisia.
Kavelyverkosto on
tihe&a.

Kéavely-ymparistojen
kunnossapidosta
huolehditaan
ympaérivuotisesti.

Jalankulun
mukavuus ja
viihtyisyys

Ymparisto
houkuttelee
oleskeluun ja
kulkemiseen.

Kavely-ymparistd on
pienipiirteista,
virikkeellista ja
nakymat viihtyisia.
Reitin varrella on
mahdollisuus levahtaa
ja infra on laadukasta.

Pensaat, puut ja
kasvillisuus viilentavat
ja piristavat
ymparistoa.

Kéavelyalueen houkuttelevuudella tuotetaan lisaarvoa

Jalankulun
kiilnnostavuus

Ymparisto tarjoaa
puitteet
kohtaamisille ja
viipymiselle.

Ympéristd houkuttaa
oleskelemaan ja
palaamaan
uudestaan.
Ympéristo on
visuaalinen ja helposti
hahmotettava.

Jalankulku on
ihmisen luonnollisin
likkumisen muoto.

Jalankulkuymparistd
mahdollistaa
merkityksellisten
tapahtumien
toteutumisen.



Kavelyalueet

Kaveltavyyden kehittamisen [ahtokohta on suunnitteluperiaatteiden vieminen kaytantoon eri
tasoisessa suunnittelussa. Kavelylle sallittuja reitteja ja alueita on kaupunkiympéristdssa ja
viheralueilla useita. Tassa tydossa on maaritetty tarkemmin arkiliikkumisen kannalta keskeisimmét
taajama-alueet kavelyalueet ja -reitit kehittamista silmalla pitaen.

Ohjelmassa tunnistamme kolme erityyppistéa jalankulkuymparistda ja keskeisia reitteja
hyddyntaen Vaylaviraston jalankulun suunnitteluohjetta seka paikkatietoon pohjautuvia
saavutettavuusanalyyseja.

Seudun kavelyalueiden tyypittelyn tarkoitus on kuvata kéavelyn olosuhteiden kehittamisen tarkeytta
suhteessa muihin kulkutapoihin tai muihin toimintoihin. Mita keskeisempi kavelyalue on, sita
enemman sielld tulee painottaa kavelyn edistamista. Paapiirteissaan voisi sanoa, etta alueen
kaveltavyys on sita tarkeampaa, mitd enemman asukkaita ja palveluita tietylle alueelle on
keskittynyt.

Aiemmin esitellyt kévelyn suunnitteluperiaatteet kytkeytyvat kavelyalueisiin: mitd keskeisempi
kavelyalue, sitd enemman kehittamisessa siirrytdén perusedellytysten tayttamisestéa kohti
houkuttelevuuden ja lisdarvon tuottamista.

Kaveltavyyden kehittdmiseksi ohjelmassa on kavelyalueiden liséaksi maaritelty esteettomyyden
erikoistason maarittelyperiaatteet seka laadittu esteettémyyden erikoistason tavoiteverkko.
Esteettomyyden erikoistason maarittelyperiaatteet ja erikoistason reittien tavoitetila on laadittu,
jotta kaytettavia resursseja voidaan kohdentaa kayttgjien kannalta keskeisille alueille ja reiteille, ja
siten mahdollistaa kaikille kayttgjille toimiva, turvallinen ja miellyttava liikkumisymparisto.
Esteettomyyden erikoistason tavoiteverkko taydentaa laadittuja kavelyalueita.

Kavelyalueet seka esteettomyyden erikoistason maarittelyperiaatteet ja tavoiteverkko on esitelty
liitteessa 3.
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Mikkelin seudun kavelyalueet

Kavelyalueet on jaoteltu huipputasoon,
keskeisiin sujuviin reitteihin ja
perustasoon, jotka nakyvat
seuraavien sivujen kartoissa
erivarisina alueina. Liséksi taajamista
on tunnistettu keskeisia
jalankulkuyhteyksia ja koulujen
ymparistot.

Keskeisia jalankulkuyhteyksilla ja
huipputason kavelyalueilla jalankulun
laatustandardit pyritdan pitamaan
perustasoa korkeatasoisempina, eli
painotetaan perusedellytysten taytyttya
houkuttelevuutta.

Koulujen ja paivakotien ymparistdissa
likutaan paljon kavellen, ja niissé painot-
tuvat erityisesti jalankulkuympéariston
turvallisuusnakokohdat.

Perustaso

Perustasoa ovat taajamien
rakennetut alueet, jossa on
paaasiassa asutusta.

Periaatteet:

+ Taytetddn kavelyn
perusedellytykset, jotta kavely
asuinalueiden,
tydpaikkakeskittymien ja
palveluiden valilla on turvallista.

» Reitit ovat selkeita ja sujuvia.

+ Lisaksi keskitytédan laadukkaisiin
virkistys- ja ulkoilureitteihin.

Kéavelyaluetasot

Keskeiset sujuvat reitit

Keskeisia sujuvia reitteja ovat

kuntien keskustan ytimen laheiset

tiiviit alueet, seka tarkeat koulureitit,
paakatujen varret ja muut
siirtymisissa kavellen kaytetyt reitit.

Periaatteet:

* Mahdollistetaan kavely ympari
vuoden niin, etta kavely on
turvallisen lisdksi sujuvaa ja
mahdollisimman esteetonta.

» Kavelylle on varattu riittavasti
tilaa.

» Kavely-ympdristdssa tavoitellaan
erityisesti suoria, turvallisia ja
loogisia yhteyksia, jotka
houkuttelevat kulkemaan arjen
matkoja asuin- ja tydpaikka-
alueiden seka palvelujen valilla
kavellen.

Huipputaso

Huipputasolla ovat kaupunkien ja

kuntien palvelukeskittymat, joissa

kavelyn kehittamisen edellytykset
ovat hyvat, kavelijoitd on paljon ja
toimintoja runsaasti.

Periaatteet:

» Kavely on ympari vuoden
turvallisen, sujuvan ja
esteettdman liséksi viihtyisaa ja
kiinnostavaa.

» Kavelya priorisoidaan ja
esteettdmyyteen kiinnitetaan
erityistéd huomiota.

» Kavely-ympdristdssa tavoitellaan
lisdarvoa kavelijalle.
Huipputason ymparisto
houkuttelee kiinnostavuudellaan
pysahtymaan ja viettdmaan
aikaa.

Koulujen ja paivékotien ymparistot

Koulujen ja paivakotien ympéaristossa kavellaédn paljon ympéari vuoden. Kavelijat voivat olla pienia lapsia. Koulujen ja
paivakotien ymparistdissa painottuvat erityisesti turvallisuusndkokulmat. Koululaiset voivat taittaa koulumatkansa
kestavasti ja turvallisesti kavellen vuoden ympari tai vanhemmat tuoda lapsiaan turvallisesti paivakotiin kavellen ja

pyoréillen.




Pyoralitkenteen suunnitteluperiaatteet

Lahtokohtaisesti jokainen osoite tulee olla saavutettavissa pyoralla.
Polkupydrélla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten
kodit, koulut, tyopaikat ja palvelut. Tavoitteena on kehittaa pyoérailyolosuhteita ja
parantaa lilkenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seké sovittaa
pyoraliikennettd ja muuta lilkennettd yhteen koko verkon laajuudessa.
Ensisijaisena vaihtoehtona ei ole rakentaa erillista pyoratietd, vaan sopeuttaa
pyoréliikennetta muuhun liikkenteeseen (esimerkiksi pyoratielld tai -kaistalla) tai
sopeuttaa muuta liikennetta pyorailyyn (likenteen rauhoittaminen).

Infrastruktuurin parantaminen on tarkein ja vaikuttavin pydraliikenteen
edistamiskeino. Pyoréliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyoérailijdiden kayttamat
vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset pytratiet seka puistokaytavat ja vastaavat
yhteydet. Pyoraliikenteen verkon tulee olla looginen, jatkuva ja ymmarrettava.
Pyorailijan tulee saavuttaa kaikki olennaiset maaranpaat helposti, turvallisesti ja
nopeasti. Parhaimmillaan pyoraliikenteen yhteys on autoliikenteen yhteytta
lyhyempi.

Pydraliikenteen suunnitteluun vaikuttavia muutoksia

1.6.2020 voimaan tullut tieliikennelaki toi paljon muutoksia pyoréliikenteeseen.
Merkittavimpia muutoksia ovat yksisuuntaisen pyoraliikenteen korostuminen, uudet
pyoraliikenteen vaylatyypit (pyodrékatu, kaksisuuntainen pyéraliikenne
yksisuuntaisella kadulla), uudet pyoratien jatkeen kayttbperiaatteet, uudet
polkupyoéraopastimet liikennevaloihin seka vaistamiseen liittyvat saannokset ja
likennemerkit. Tielikennelain muutokseen olennaisena asiana liittyy myos
Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeen paivittyminen (Vaylaviraston
ohjeita 18/2020).

TURVALLISUUS
* Liikennemuodot erotellaan tarpeen mukaisesti
(autoliikenne/pydraliikenne ja jalankulku/pyd6réaliikenne).
» Liikenneympaéristd on turvallinen liikkua lapi vuoden.
*  Kunnossapito on korkeimmassa luokassa (kesa ja talvi).
* Nakemat seka pyoratien pysty- ja vaakageometria mahdollistavat
vaivattoman ajosuorituksen, erityisesti risteysalueilla
» Paareitit ovat esteettomia. Kaytetdan anteeksiantavia rakenteita
(kuten viistetyt ja madalletut reunakivet).
SUORUUS
»  Pyorailijan tulee voida paastd maaranpaahansa mahdollisimman
suoraan (suoruus matkassa ja ajassa).
YHDISTAVYYS JA KATTAVUUS
» Reitinvalinta on helppoa. Paareitit jatkuvat loogisesti ja niiden
seuraaminen on vaivatonta eikéd eksymisen vaaraa ole.
* Laadukkaat ja yndenmukaiset jarjestelyt (leveys, tiemerkinnat,
risteysjarjestelyt ym.) parantavat seurattavuutta.
VAIVATTOMUUS
*  Ajokokemuksen hairiottémyys ja laatu: paallysteen laatu, reunakivet
ja muut epatasaisuudet eliminoitu kaarresateet ja pystygeometria
kunnossa
MIELLYTTAVYYS
+  Sosiaalinen turvallisuus ja luonnon laheisyys.



Pyoralitkenneverkon hierarkia

Pyoraliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa pyorareitteihin ja
perusverkkoon.

. Pydrareitit ovat pyorateita tai ulkoilu- ja virkistysreitteja.

" Perusverkko on kasitteena edellista laajempi. Taajama-alueella se kasittaa
kaytannossa kaikki mahdolliset tie-, katu- ja muut yhteydet, joilla pyorailija
voi ja on tarve liikkua. Rakentamattomassa ymparistdssa perusverkko
kasittaa kaikki julkiset kulkuyhteydet, jotka eivat kuitenkaan valttamatta ole
verkollisesti merkittavia.

Pyorareitit jaetaan edelleen kahteen toiminnalliseen luokkaan: paaverkkoon ja
muihin pydrareitteihin.

. Paareitit ovat yleensa keskustan ja alakeskusten valisia vaylia, joiden
tehtava on valittaa alueen suurimmat pyorailijavirrat. Paaverkko sisaltaa paa-
ja aluereiteiksi luokiteltavia yhteyksia.

. Muut pyorailyreitit taydentavat paaverkkoa ja ovat paikallisella tasolla
tarkeitd yhteyksia.

Pyoraliikenneverkko koostuu siten paaverkosta, muista pyorareiteista seka
perusverkkoon kuuluvista muista yhteyksistd. Rakenteen taustalla on ajatus
korostaa pyorailijan tarvetta liikkua kaikkialla katuverkolla, ei pelkastaan
pyorateilla. Perinteisessa pyoratieverkko ajattelumallissa (p&éa-alue-paikallisreitit)
tama nakokulma ei tyypillisesti korostu yhta selkeésti.

Kuva: Pyéraliikenteen verkkohierarkia



Pyoralitkenteen tavoiteverkko

e

Toimivien pyoréailyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on
pyoraliikenteen verkon suunnittelu. Tavoite on luoda
edellytykset polkupyoéran kaytolle arkisena kulkuvalineena ja
parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen asemaa katujen ja
kaupunkitilan suunnittelussa.

Pyoréliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jasentaa
pyoréaliikenteen roolia kaupungin tie -ja katuverkon eri
osissa ja suhteessa muihin kulkumuotoihin. Se linjaa
keskeiset pyoraliikkenteen suunnitteluperiaatteet erilaisissa
likkumisymparistoissa, ja antaa suosituksia tavoitteellisista
pyoraliikennejarjestelyista.

Tavoiteverkko tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon
suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tytkalu, jolla varmistetaan
yhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien
jarjestelyiden toteutus. Tavoiteverkon aikajanne ulottuu
tyypillisesti yleiskaavan tavoitevuoteen. Parhaimmillaan
tavoiteverkon rakentuminen on hankkeistettu ja vaiheistettu niin,
ettd yhteys- ja laatutasopuutteet voidaan toteuttaa loogisena
osana muuta kaupunkikehitysta.

Mikkelin seudulla pyoréliikenteen paéaverkko koostuu paareiteista ja
aluereiteista, jotka kytkevét toisiinsa merkittavimmat asumisen, palveluiden
ja tyopaikkojen keskittymat.

. Paaverkkoa taydentavat aluereitit, jotka yhdistavat pienempia
asumisen ja tyopaikkojen keskittymia paareiteille. On huomioitava, etta
kaikilla paaverkon reiteilla ei tavoitella erillisia pyoraliikenteen vaylia,
vaan olosuhteita voidaan parantaa myos muilla keinoin.

" Seutureitit yhdistavat seudun kunnat ja palvelevat paaasiassa vapaa-
ajan, virkistyksen ja matkailun tarpeita.

Liitteessa 4 on esitetty pyoraliikenteen paaverkon reitit kunnittain ja
taajamittain. Kartoissa on esitetty myos pydréaliikenteen
saavutettavuusvyohykkeet.



4.
Toimenpideohjelma




Toimenpideohjelman rakenne

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman selkaranka on konkreettinen toimenpideohjelma, jossa esitetaan tarpeelliset ja merkittavimmat toimenpiteet
ohjelman tavoitteiden toteuttamiseksi. Toimenpideohjelma on jaettu viiteen pddosioon, jotka on kuvattu alla. Asukkaiden hyvinvointi ja likkuminen on
teemana tavoitealueita yhdistava ja lapileikkaava. Toimenpideohjelmien teemat perustuvat osallistamisprosessin tuloksena ohjausryhman paattamiin
ylatason tavoitteisiin. Toimenpideohjelman toteutuksen aikajdnne ulottuu vuoteen 2030.

4

Asennemuutoksen

tukeminen ja resursointi

Varataan
edistamistydlle riittavat
aika- ja raharesurssit

Kannustetaan
asukkaita valitsemaan
kavely tai pyoraily aina
kun mahdollista.

Kampanjoinnin, tiedon

lisddmisen ja yleisen
ilmapiirin suuri merkitys
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Kavely ja pyoraily
ymparivuotisina
kulkutapoina

Tuetaan vaeston
omaehtoista liikkumista
ja esteetdnta
ymparistdéa ympari
vuoden sujuvalla
kunnossapidolla.

Yllapidetaan hyvien
liilkkumisrutiinien
sailymista koko
vuoden. lk&antyva
vaesto asettaa paineita
sujuvalle
talvikunnossapidolle.

Asukkaiden hyvinvointi
ja litkkuminen

Tunnistetaan kavelyn ja

pyorailyn hyodyt
mielelle ja kropalle.

Pitk&janteisesti kavelya
ja pyorailya tukemalla
tavoitellaan myos
selkeitd saastoja
sosiaali- ja
terveysmenoissa.

Hyvinvointiteema sitoo
eri toimialat yhteen.

\_ )

&

Turvalliset, esteettomat

jaloogiset reitit eri
kayttajaryhmat
huomioiden

Puututaan liikkumisen
esteisin ja
pullonkauloihin

kaupunkisuunnittelussa

Esteetotn ja turvallinen
reitti on sita kaikille.

Autoilulta otetaan
nykyista ronkeammin
tilaa muille
liikkumismuodoille.

‘)A

Pydramatkailun
edistdminen

Pyoramatkailu
tunnistetaan
nousevana trendina ja
taloudellisesti tarkeana.

Markkinointi, yhteistyon
edistaminen ja seudun
tunnetuksi tekeminen
ovat avainroolissa.

Tavoitellaan kuntia
yhdistavia reitistoja.



Koonti toimenpiteista

Ohjelmaan on maaritetty 21 tavoitealueita tukevaa toimenpidekokonaisuutta, joista kukin muodostuu kokonaisuutta jasentavista alatoimenpiteista.
Toimenpidekokonaisuuksista on tunnistettu ensivaiheen karkitoimenpiteitd, joiden valmistelu ja toteutus aloitetaan vuosina 2024—-2025.
Toimenpidekokonaisuuksiin on kirjattu edistamisen vastuutahot. Toimenpidekokonaisuudet on kuvattu tarkemmin seuraavilla sivuilla.

Tavoitealue Toimenpidekokonaisuudet

Sitoutuminen kavelyn ja pyorailyn edistdmiseen
Edistamistydn organisointi ja seuranta
Aktiivinen yhdenmukainen viestinta

Kampanjat ja tapahtumat

Elinikainen liikkennekasvatus

)
(ﬂ/ Asennemuutoksen tukeminen ja resursointi

Talvikunnossapidon yhteisty6
Urakkamallit ja rahoitus
Paallysteet, kuivatus ja kasvillisuus

N |0k wN P

% Kavely ja pyoraily ymparivuotisina kulkutapoina

9. Edistamistydn perustan vahvistaminen

10. K&avelyn ydinalueet

11. Hankkeistus ja priorisointi

o 12. Nopeusrajoitukset

(‘_\ Turvalliset, esteettomat ja loogiset reitit eri 13. Pyoréapysakointi

W) kayttajaryhmat huomioiden 14. Reittien opastus ja viitoitus

15. Tyémaiden aikaiset valiaikaiset liikennejarjestelyt

16. Pienet liikenneympariston liikenneturvallisuustoimet ja vaaranpaikat
17. Valaistus

18. Esteettomyys

19. Pyoramatkailun informaatio, tuotteistus ja markkinointi

4 - :
D Pyoramatkailun edistaminen 20. Py6ramatkailun palvelut
21. Pyodramatkailu- ja muut ulkoilureitit

22



Nykyisten tyoryhmien rooli kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman jalkautuksessa

Mikkelin kavelyn ja pyorailyn edistamisryhman ja kuntien liikenneturvallisuusryhmien ydintehtavana on edistaé kaiken ikaisten kuntalaisten
turvallista ja kestavaa liikkumista. Jatkuvan edistamistydn kokonaisuus rakentuu mm. alueen liikenneturvallisuustilanteen seuraamisesta,
likenneymparistoon kohdistuvien toimenpiteiden toteuttamisesta, kunnan sisaisen ja sidosryhmien valisen yhteistyon edistamisesta, aktiivisesta
viestinnasta kuntien kanavissa, likennekasvatuksellisten tapahtumien ja koulutuksien jarjestamisesta seka valtakunnallisiin teemaviikkoihin
osallistuminen

Hyvien toimintamallien toteuttamista ja kehittamista jatketaan ryhmien toiminnassa myds tulevina vuosina. Erityisesti kuntien yhteisen kavelyn ja
pyorailyn edistamisohjelman myo6ta toimintamalleja tehostetaan ja kehitetddn entista aktiivisemmin. Ryhmien toiminta pohjautuu
lilkenneturvallisuussuunnitelmaan, toimenpidelistoihin ja vuosikelloihin, joihin viitataan myds taman edistamisohjelman toimenpiteissa. Naita
voidaan tarvittaessa paivittaa tai niiden pohjalta voidaan kehittaa erityisesti kavelyn ja pyorailyn edistamiseen keskittyva vuosikello, joka toimii tukena niin
edistamis- kuin seurantatydéssa. Ryhmien rooli kuntien yhteisen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toteutumisen ja seurannan koordinoinnissa on
toimia valittujen vastuuhenkildiden tukena. Seurantaa toteutetaan ryhmien kokouksissa kevaisin ja syksyisin.

Liikenneturvallisuusryhmien olemassa olevia ja kehitettavid toimintamalleja:
. Varhaiskasvattajien, sivistystoimen henkildston ja nuorisotydntekijoiden saanndllinen kouluttaminen

. Liikenneturvallisuusaiheinen viestinta: mm. Wilma-tietoiskut huoltajille, ajankohtaisista teemoista viestiminen kunnissa sisaisesti, kunnan
kotisivuilla ja sosiaalisessa mediassa

. Valtakunnallisiin kestavan ja turvallisen liikkumisen teemapaéiviin ja -viikkoihin osallistuminen: mm. Pydrailyviikko, Vanhusten viikko,
kavelyn ja pyorailyn kilometrikisat

. Osallistaminen, tapahtumien ja koulutusten jarjestaminen: EAK 65+ -koulutus, liikkenneturvallisuustapahtumat kouluilla, sidosryhmien kanssa
jarjestetyt tapahtumat, kuten Pimean pyoraily, Fillaroi fiksusti, joulupolku, heijastinpuut, perheiden ilta, liukuesteiden jako ja liukastumisen ehkaisyyn
liittyva ohjelmal/viestinta, lastenparlamentin osallistaminen liikenneturvallisuuteen ja —kasvatukseen liittyen
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ASENNEMUUTOKSEN TUKEMINEN JA

RESURSOINTI 1/5

1 Sitoutuminen kavelyn ja pyorailyn edistamiseen

a)

b)

f)

Hyvaksytadan edistamisohjelma poliittisesti valtuusto- tai hallitustasolla ja tiedotetaan
valmistuneesta ohjelmasta.

Lisataan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen henkiléresursseja kunnissa. Kunnan
johto nimedaa ja resursoi jalankulun ja pyorailyn edistamiseen asetetun tavoitetilan ja
suunnittelutarpeiden mukaiset henkiléresurssit, jotka vastaavat rakentamisen
ohjaamisesta ja muuta koordinoinnista.

Kuntien talousarvioissa osoitetaan korvamerkitty investointitaso kavelyn ja pyo6railyn
olosuhteiden, esteettomyyden kehittamiselle ja hoidon ja yllapidon kehittamiselle.

Haetaan infran kehittdAmisohjelman (toimenpide 11a) perusteella aktiivisesti valtion
investointitukia infrastruktuurin kehittamiseen.

Kunnat osoittavat sitoutumisensa ja liittyvat Pyorailykuntien verkoston jaseneksi
(Hirvensalmi, Juva, Kangasniemi ja Pertunmaa)

Asukkaita ja sidosryhmia osallistetaan nykyistd vahvemmin liikenteen ja liikkumisen
suunnitteluun/suunnitelmiin esim. koululaisten liikenneraadeilla.

Vastuutahot: Kuntien johto, tekninen lautakunta, kaupunkikehityslautakunta, valtuusto,
sivistystoimi, viestinta
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2 Kéavelyn ja pyorailyn edistamistydn organisointi ja seuranta

a) Ohjelman jalkautus ja seuranta jarjestetdan liilkenneturvallisuustydoryhman ja
Mikkelissa kavelyn ja pyorailyn edistamisryhman kautta. Hy6dynnetdan uutta
ohjelmaa ja liittyvia selvityksia (mm. liikenneturvallisuussuunnitelma) k&velyn ja pyorailyn
edistdmistyossa. Seudun liikennejarjestelmaryhman rooli on toimia ylatason ohjaus- ja
seurantaryhmana. Pyoramatkailun kehittamiseen perustetaan seudullinen ryhméa
(toimenpide 18a). Varmistetaan edistamistytssa linkki hyvinvoinnin edistamiseen ja
elinvoiman vahvistamiseen. Selvitetddn mahdollisuudet seudullisen kestavan liikkkumisen
koordinaattorin / vastuuhenkildn nimeamiseen. Henkiléresurssi koordinoi seudullista
kavelyn ja pyorailyn kehittamista ja edistaa yhteistyota.

b) Ohjelman edistymista seurataan vuosittain ja edistymisesta raportoidaan saannollisesti.
Vastuutahona voi toimia myo6s kuntien liikenneturvallisuusryhmat ja seudullisena
koordinaattorina seudun liikkenneturvallisuustyéryhmien koordinaattori. Edistyminen
annetaan tiedoksi hallitukselle / valtuustolle.

Vastuutahot: Seudun liikennejarjestelmatydryhma, kuntien liikenneturvallisuustyéryhmat,
Mikkelin kavelyn ja pyorailyn edistamisryhma, kunnan hallitukset/valtuustot

25

-
Kuva: Tekoaly



ASENNEMUUTOKSEN TUKEMINEN JA
RESURSOINTI 3/5

3 Aktiivinen vyhdenmukainen viestinta

a) Toteutetaan aktiivisesti viestinnan yhteistydta kavelyn ja pyorailyn edistamisessa.
Jalankulkuun ja pyoréliikenteeseen liittyen tehdaan yhteistydssa markkinointia ja
tiedottamista yhteisen vuosikellon mukaisesti. Seudulliselle kestavalle likkumiselle on
mahdollista myds toteuttaa yhteinen brandi.

b) Kytketaan arkimatkojen kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen terveysnakokulmiin, ja
viestitddn monipuolisista likkumisen hyoddyista. Vahvistetaan linkkia hyte-alueen
viestintdan ja hyvinvointikertomukseen. Harjoitetaan kavelyn ja pyoérailyn edistamisen
perusteluviestintaa tehokkaammin hyvinvointindkdkulma edella.

c) Liikkumiskayttaytymista ja tyytyvaisyytta olosuhteisiin seurataan asukkaille suunnatuilla
saannollisesti toteutettavilla kyselyilla ja tutkimuksilla (erillisin liikkumiskyselyin tai
yhdistelemalla esim. hyvinvointi- tai kouluterveyskyselyihin).

d) Viestitdan aktiivisesti seurannan tuloksista eri vaestéryhmille eri viestintdkanavissa.
Viestinnassa otetaan huomioon kavelyn ja pyorailyn monipuoliset hyddyt, kuten
taloudellisuus ja ilmastohy6dyt.

Vastuutahot: Kuntien likenneturvallisuustyéryhmat, Mikkelin kéavelyn ja pyorailyn
edistdmisryhma, kuntien ja Eloisan viestinta
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4 Kampanjat ja tapahtumat

a) Kavelya ja pyorailya tuetaan aktiivisen viestinnan lisaksi tapahtumilla, kampanjoilla ja
tempauksilla. Osallistutaan valtakunnallisiin teemaviikkoihin ja kilpailuihin (mm. liikkujan
viikko, pyorailyviikko ja kilometrikisa).

b)  Hyobdynnetdan ja haetaan liilkkumisen ohjauksen valtionavustuksia erilaisten kavelya
ja pyoréailya edistavien kampanjoiden, hankkeiden ja kokeiluiden toteuttamiseen.

c) Kannustetaan yrityksia ty6paikkapyoraetujen kayttoonottoon ja tydmatkojen liikkumisen
ohjaukseen.

Vastuutahot: Kuntien likenneturvallisuustyéryhmaét, Mikkelin kavelyn ja pyorailyn
edistamisryhma, kuntien ja Eloisan viestinta
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5 Elinikainen lilkennekasvatus

a) Maaritetaan elinikaisen lilkkennekasvatuksen jatkuva toimintamalli. M&arityksen
yhteydessa tunnistetaan nykyiset ja jatkettavat toimintamallit seka kuvataan uudet
toimintamallit kohderyhmittain.

b) Kehitetddn kavelyn ja pyoréliikenteen informaatiota kiinnostavin ja selkein tavoin.
Sisallytetaan kestavan liikkumisen teemat vuotuisiin viestintasuunnitelmiin/vuosikelloihin.

c) Edistetdan lilkennesaantojen tuntemista aktiivisella viestinnélld ja likennekasvatuksella.
Tuetaan niin nuorten kuin ikaihmisten liikkumista. Kunnat voivat liittya esim. mukaan
Pyoraliiton valtakunnalliseen Pyoralla kaiken ikda -ohjelmaan, jossa vapaaehtoiset
"Pyoraluotsit” kuljettavat palvelutalojen ja kotihoidon asukkaita riksapy®rilla.

d) Haetaan mukaan Eiksusti kouluun —ohjelmaan, joka tarjoaa tietoa ja neuvoja
kestavampien ja aktiivisempien koulumatkojen suunnitteluun ja toteutukseen.

Vastuutahot: Kuntien liikenneturvallisuustyéryhmat, Mikkelin k&velyn ja pyorailyn
edistamisryhma, kuntien ja Eloisan viestinta
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KAVELY JA PYORAILY
YMPARIVUOTISINA KULKUTAPOINA
1/2

6 Talvikunnossapidon yhteistyo

a) Kuntakohtaiset aloituspalaverit ennen talvikautta otetaan yhteiseksi toimintamalliksi.
Tavoitteena on aluerajojen (ELY/kunta) hoidon saumattomuuden parantaminen,
aurauksien ristiin menemisen minimointi ja puutteiden reagointitapojen sopiminen.

b) Pydratien ja ajoradan aurausten synkronointi niin, ettei ajoradalta aurattu lumi paady
ja jaa pyoratielle. Uudelleenauraamisen tarpeen maarittely on haastavaa, mutta tarkeaa
kayttajien kannalta ja asia tulee nostaa korostetusti yhteistyokeskusteluissa
keskustellessa talvihoidosta. Myos alikulkujen suuaukoille jaavien lumikasojen hoidon
aikataulutus on tarke&aa.

c) Kuntien kunnossapidon laatuvaatimusten yhdenmukaistaminen vaiheittain kohti
ELYn tavoitteita (lumen ja sohjon paksuudet, toimenpideajat).

d) Viestitdan pyorailysta ja kavelysta myos talvisin positiiviseen savyyn, tarjotaan
vinkkeja arkeen ja jarjestetaan tempauksia. Jaetaan liukuesteita erityisesti ikéihmisille.
Huomioidaan aurauksessa ja liukkaudentorjunnassa pyoratuoleilla, potkukelkoilla ja
rollaattoreilla liikkuminen.

Vastuutahot: Kuntien tekninen toimi/kunnossapidosta vastaavat, ELY-keskuksen hoidon
projektipaallikot, urakoitsijat
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7 Urakkamallit ja rahoitus

a)

b)

Talvikunnossapidon asiakastyytyvaisyyden mittaaminen liitetaan uusien
urakkasopimusten laatuvaatimuksiin. Hyddynnetaan bonuksia sanktioiden rinnalla
urakoitsijan kannustamiseksi.

Urakoitsija velvoitetaan pydrailemaan auraamillaan vaylilla. Esim. Oulussa on tasta
hyvia kokemuksia, ja vastaava kaytantd on otettu kayttdon Helsingissa uusissa
alueurakoissa.

Vastuutahot: Kuntien tekninen toimi/ kunnossapidosta vastaavat, ELY-keskus, Vaylavirasto

8 Paallysteet, kuivatus ja kasvillisuus

a)

b)

c)

Paallysteiden kuntokartoitukset esim. hyédyntamalla pelillistamista ja konenakéa ja
ajoneuvoteknologiaa tiedonkeruussa. Laaditaan priorisoidut paallysteiden
parantamisohjelmat, joita toteutetaan vuosittain.

Pydratien kuivatuksesta huolehtiminen vaylan rakenteessa etenkin
uudisrakentamisessa, perusparannuksissa ja kunnostusten yhteydessa. Kuivatus
vaikuttaa seka paallysteisiin etta talvikunnossapitoon.

Kasvillisuuden hoitotarve tarkastellaan vuosittain erityisesti syksylla, jotta varmistetaan
nakematurvallisuus ja tievalaistuksen riittavyys.

Vastuutahot: Kuntien tekninen toimi (Mikkelissa infra- ja viheraluepalvelut), ELY-keskuksen
hoidon projektipaallikét, urakoitsijat

Kuva: Tekoaly
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ERI KAYTTAJARYHMAT HUOMIOIDEN

9 Edistamistydn perustan vahvistaminen

a) Pyoraliikenteen tavoiteverkko, kavelyn huipputason alueet seka esteettomyyden
erikoistason reitit maaritetdan osaksi kaavoituksen ja liikennesuunnittelun lahtokohtia,
jotta pydraliikenteen ja jalankulun tavoitetila tulee siséllytetyksi kaikkiin uusiin
suunnitelmiin.

b) Priorisoidaan katutilojen uusjakoa kestéavan likkumisen tavoitteiden mukaisesti.
Linjataan ja maaritetaan autopysakoinnin rooli ja jarjestelyiden
keskittdmismahdollisuudet keskustoissa.

c) Huomioidaan kavelyn, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen edellytykset maankaytt6a
ja palveluverkkoa suunnitellessa ja kehittdessa. Arvioidaan vaikutukset jalankulkuun ja
pyoraliikenteeseen kaavamuutosten, palveluverkon ja likennesuunnitelmien laadinnan
osana.

d) Liikenneratkaisuissa huomioidaan kavelyn, pyoéraliikenteen ja esteettémyyden
laatuvaatimukset. Yleis- ja rakennussuunnittelussa suunnitteluratkaisuja ohjaa mm.
maaritetyt esteettomyyden erikoistason reitit ja maaritysperiaatteet.

e) Auditoidaan liikenne- ja katusuunnitelmia jalankulun ja pyoraliikenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden néakdkulmista. Auditointiresurssina voidaan hyddyntéaéa esim. Itd-Suomen
likenneturvallisuuskoordinaattoria.

Vastuutahot: Kuntien tekninen toimi (Mikkelissa asumisen ja toimintaympariston palvelualue
(maankaytto- ja kaupunkirakenne seka infra- ja viheraluepalvelut), ELY-keskus
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ERI KAYTTAJARYHMAT HUOMIOIDEN

10 Kavelyn ydinalueet

a) Laadintaan kavelyolosuhteiden kehittamissuunnitelmat kunnittain

b) Toteutetaan keskeisten kavely-ymparistdjen parantamistoimia erillishankkeina tai osana muita
kaupunkikehityshankkeita. Parannetaan oleskelualueiden ja palvelukeskittymien varustelua,
viihtyisyytta ja kiinnostavuutta esimerkiksi katuvihrealla, istutuksilla, kalusteilla,
katutaiteella ja huolehtimalla siisteydesta. Esteettémyyden ja suojatieturvallisuuden tilaa
kehitetdan erityisesti keskustoissa, palvelukeskuksissa ja koulujen ympaéristoissa.
Parannetaan koulujen saattoliikenteen turvallisuutta ja tehdaan kouluun kavellen ja pyoralla
saapumisesta houkuttelevampaa.

Vastuutahot: Kuntien tekninen toimi (Mikkelissa Asumisen ja toimintaympariston palvelualue), ELY-
keskus, likenneturvallisuustyéryhma

11 Hankkeistus ja priorisointi

a) Laaditaan pyoraliikenteen pdaverkon taydennysrakentamis- ja parantamisohjelma.
Hankkeistetaan pyoréliikenteen tavoiteverkon kehittémiskohteet ottaen huomioon
katusaneeraukset ja muut tiedossa olevat kehittAmissuunnitelmat. Tunnistetaan olosuhteiden
parannustarpeet asetettuihin tavoitteisiin nahden. Hyddynnetaan ja haetaan aktiivisesti
infrastruktuurin investointitukia. Toteutetaan ohjelmaa vuosittain.

b) Inventoidaan jalankulun ja pyoréaliikenteen paa- ja aluereittien kunto ja ohjelmoidaan
parantamistoimenpiteet.

c) Toteutetaan pienten infraparannusten tarvekartoitus ja korjausohjelma.

Vastuutahot: Mikkelissd Asumisen ja toimintaympariston palvelualue (inra- ja viheraluepalvelut), KUVa: Tekoly
muissa kunnissa tekninen toimi, ELY-keskus
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ERI KAYTTAJARYHMAT HUOMIOIDEN

12 Nopeusrajoitukset

a) Tarkistetaan taajama-alueiden, rauhallisen liikkumisen sek& k&avelyn huipputason
alueiden nopeusrajoitukset ja alennetaan niita tarpeen mukaan liikkenneturvallisuuden
parantamiseksi. Keskustojen, koulujen, paivakotien, palvelukeskusten, liikunta-alueiden
likenneymparistot rauhoitetaan tarvittaessa fyysisin jarjestelyin tukemaan 30 km/h
nopeusrajoitusta. Ita-Suomen liikkenneturvallisuussuunnitelmassa (2023) on toimenpiteena
"Edistetdan alhaisempien (20—40 km/h) nopeusrajoitusten toteutumista ymparistoissa,
joissa liikkkuu paljon jalankulkijoita, pyorailijoita tai naihin rinnastettavia kulkijoita."

b) Tarkistetaan keskeisten pydramatkailureittien nopeusrajoitukset ja alennetaan niita
tarvittaessa kausiluontoisesti tai pysyvasti.

Vastuutahot: Kuntien likenneturvallisuustyéryhmat, kuntien tekninen toimi (Mikkelissa infra- ja
viheraluepalvelut), ELY-keskus
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ERI KAYTTAJARYHMAT HUOMIOIDEN

13 Pyorapysakointi

a) Laaditaan laajempiin kokonaisuuksiin pyorapysakoinnin yleissuunnitelma ja sen
pohjalta alueelliset rakentamissuunnitelmat. Hyddynnetaan valtion investointitukea
yleisten alueiden pysakoinnin suunnittelussa ja toteutuksissa.

b) Rakennetaan katoksellisia ja runkolukituksen mahdollistavia pyorapysakointipaikkoja
julkisten palveluiden yhteyteen (mm. koulut ja solmupysékit, liite 5). Kannustetaan ja
tuetaan myds yksityisia palveluntarjoajia pyorapysakoéinnin kehittdmisessa.

c) Laaditaan pyorapysakdintinormi, jossa esitetddn kaavoitukseen maankayton
toiminnoille riittava paikkamaara ja laatuvaatimukset.

Vastuutahot: Kuntien tekninen toimi yhdessa opetustoimen kanssa (Mikkelissa Asumisen ja
toimintaympariston palvelualue (maankaytto- ja kaupunkirakenne, talonrakennuspalvelut seka
infra- ja viheraluepalvelut), yhteisty0 sivistystoimen, henkiltliikennepalveluiden seka
aluetoimikuntien kanssa), ELY-keskus maanteiden pyorapysakoéinnin osalta
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ERI KAYTTAJARYHMAT HUOMIOIDEN

14 Reittien opastus ja viitoitus

a) Laaditaan kavelyn ja pyordliikenteen viitoituksen ja opastamisen yleissuunnitelma,
joka noudattaa suunnitteluohjeita ja jota toteutetaan rakennussuunnittelun kautta
reittikohtaisesti.

b)  Hybddynnetaan valtion investointitukea viitoituksen suunnittelussa ja toteutuksissa.

15 Tydmaiden aikaiset valiaikaiset liikennejarjestelyt

a) Tilapaisissa likennejarjestelyissa huomioidaan kaikki kulkutavat, esteettomyys ja
jarjestelyiden turvallisuus. Laaditaan tarvittaessa tarkistuslistoja ja tarkentavaa ohjeistusta
tyomaalupiin ja likenteenohjaussuunnitelmien tueksi.

b) Kehitetddn tydmaavalvontaa ja tydmaista tiedottamista etenkin pyoraliikenteen paareiteilla
ja esteettomilla reiteilla.

16 Pienet liikenneympariston liikkenneturvallisuustoimet ja vaaranpaikat

a) Korjataan liikenneturvallisuussuunnitelmissa todettuja puutteita.

b) Kartoitetaan onnettomuustietojen ja asukaskyselyiden pohjalta todetut vaaranpaikat
erityisesti keskustoissa ja kouluymparistdissa, ja kartoitetaan suojateiden turvallisuus.

c) Korjataan ohjelmoituja puutteita vuosittain.

Vastuutahot: Kuntien liikenneturvallisuustydryhmat, kuntien tekninen toimi (Mikkelissa
Asumisen ja toimintaympariston palvelualue), ELY-keskus
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ERI KAYTTAJARYHMAT HUOMIOIDEN

17 Valaistus

a) Kartoitetaan kavelyn ja pyoraliikenteen reittien valaistus etenkin suojateiden kohdalla ja
ohjelmoidaan tarvittavat kehittdmistoimenpiteet. Priorisoidaan paareitteja ja keskeisia
jalankulkualueita.

Vastuutahot: Kuntien tekninen toimi (Mikkelissa Asumisen ja toimintaympariston palvelualue /
infra- ja viheraluepalvelut), ELY-keskus

18 Esteettomyys

a) Tehdaan taydentavia kartoituksia ja inventointeja huomioiden esteettémyyden
erikoistason reitit (liite 3) ja tehdaan esteettémyyden parantamissuunnitelmat.

b) Paivitetdan esteettomyyden erikoistason reitteja ja kavelynaluemaarittelyja mm.
asemakaavan laadinnan, katusaneerausten ja palveluverkkosuunnitelmien paivitysten
yhteydessa.

c) Parannetaan jalankulun esteettomyytta huomioiden aiemmin laaditut
esteettomyyskartoitukset esim. katusaneerausten yhteydessa.

d) Lisatdan penkkejajalevahdyspaikkoja reittien varrelle.
e) Toteutetaan esteettomia lahiliikuntareitteja ja "penkkilenkkeja”.

Vastuutahot: Kuntien tekninen toimi (Mikkelissa Asumisen ja toimintaympariston palvelualue
(maankaytto- ja kaupunkirakenne seka infra- ja viheraluepalvelut), likuntapalvelut) ELY-keskus,
yggeistyt) vanhus- ja vammaisneuvostojen ja aluetoimikuntien kanssa
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19 Pyoramatkailun informaatio, tuotteistus ja markkinointi

a)

b)

d)

Tiivistetddn seudullista yhteistydta pyéramatkailun kehittamisessa. Vakinaistetaan
matkailuyhteisty6ta eri toimijoiden kesken (mm. Visit Mikkeli, Pyéramatkailukeskus,
paikalliset palveluntarjoajat). Huomioidaan mydés ylimaakunnallisen koordinoinnin tarpeet.
Tydskennelladn yhdessa Pydramatkailukeskuksen kanssa reittien nakyvammaksi
tekemisessa.

Laaditaan seudun parhaita puolia korostava seudullisesti yhteinen
pyoramatkailubrandi/-ilme. Lisataan viestintaa myos jo olemassa olevista tapahtumista.

Tehostetaan nykyisten reittien tiedotusta ja markkinointia verkossa ja maastossa.
Toteutetaan painetut ja digitaaliset kartat virkistys- ja matkailureiteista. Tarjotaan
matkailijoille selkeita reittikuvauksia ja —ehdotuksia seka ideapankkia saatavilla olevista
majoitus-, ruokailu- ja muista palveluista. Varmistetaan riittavan informaation saanti
jokaisen kunnan verkkosivuilla ja kuntien verkkosivuja laajemmissa markkinointikanavissa.

Kehitetaan edelleen reittien tarinallisuutta, tuotteistamista ja palvelupaketointia
tiiviissa yhteistydossa matkailupalveluiden tuottajien kanssa. Esimerkkeina Vihrean kullan
kulttuuritie ja Pyh&an Olavin vaellusreitti.

Vastuutahot: Visit Mikkeli, Miksei Mikkeli, kunnat, matkailupalvelujen tuottajat,
Pyoramatkailukeskus
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20 Pyoramatkailun palvelut

a) Tuetaan pydramatkailua vuokrattavilla polkupydrilla yhteistyossa alueen
matkailutoimijoiden kanssa.

b) Kannustetaan paikallisia yrityksia hakemaan valtakunnallista Tervetuloa pyéréilija —
tunnusta.

Vastuutahot: Visit Mikkeli, Matkailupalvelujen tuottajat, Pydramatkailukeskus

21 Pyoramatkailu- ja muut ulkoilureitit

a) Kehitetaan vapaa-ajan viher-, ulkoilu-, virkistys- ja retkeilyreitteja. Kartoitetaan
mahdollisuutta kehittdd osa nykyisista luontoreiteista esteettomiksi. Toteutetaan uusia
reittejé/luontopolkuja, parannetaan viitoitusta ja viestitdan reiteista aktiivisesti.

b) Kartoitetaan mahdollisuutta toteuttaa myds muita esteettomia virkistyskohteita kuten
uimarantoja, venesatamia ja laavuja. Tuetaan suunnittelulla ja tiedottamisella ulkoilureittien
yhteiskayttoisyytta tarkoituksenmukaisesti. Hydodynnetaan hankerahoituskanavia
pyoramatkailun ja ulkoilureittien kehittamisessa.

Vastuutahot: Kuntien tekninen ja vapaa-ajan toimi (Mikkelissa liikuntapalvelut seka infra- ja
viheraluepalvelut)
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Kuntien karkihankkeet — Mikkeli

Asukaskyselyssa ja toimenpidetyopajoissa esille tulleet hankkeet

Mikkelin keskustaajama Tydmatkojen liikkumisen ohjaus ja sujuvuus

»  Keskustan kehittémiss'uunr?iteliman Iaatiminen: Péiv'itetéén >  Mikkelin kaupungin tydmatkaliikkumisen ja alueen yritysten
keskustan katuverkon hierarkia (likennekadut ja rauhallisen tydmatkaliikkumisen kehittdminen esim. Lilkkenneturvan
Iiikkqmisen solut) ja pysékbinnin rooli'vastaamaan tavqitettaja tydmatkayhteisty®.
laaditaan tarkennettu kokonaissuunnitelma keskustan ja keskustaan
johtavien paareittien jalankulun ja pyoréliikenteen jarjestelyjen »  Maaritetaan teollisuusalueille yhtendinen katuverkon hierarkia
parantamiseksi (liite 6). Huomioidaan suunnitelmassa jarkevien mm. Tusku, Pursiala ja Kirjala (Asumisen ja toimintaympariston
kokonaisuuksien hankkeistus ja hankkeiden ohjeellinen palvelualue: infra- ja viheraluepalvelut)
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toteutusajankohta ja varataan kaupungin budjetista riittava rahoitus
suunnitelman toteuttamiseen. Toteutetaan suunnitelmaa vaiheittain
edistdmisohjelman tavoitteiden ja uusimpien suunnitteluohjeiden >
mukaisesti. (Asumisen ja toimintaympariston palvelualue:

maankaytto- ja kaupunkirakenne seka infra- ja viheraluepalvelut)

Koulujen liikkumisen ohjaus ja liikenneturvallisuus

Koulujen liikkumisen ohjauksen edistaminen mm. jatkamalla Fiksusti
kouluun -ohjelmaa.

Pydraliikenteen paareittien laatutason parantaminen:
Parannetaan laatutasoa ja liikkumisen turvallisuutta erityisesti
risteyksissa keskustasta asuinalueille johtavilla pyoraliikenteen
paareiteilla. Paareitti toteutetaan lahtokohtaisesti kaksisuuntaisena
pyoratiena, jonka jatkosuunnittelussa otetaan tarkemmin kantaa
linjaukseen (kadun puolenvaihdot) ja turvallisempiin
risteysjarjestelyihin (sivukatujen ylijatketut pydréatiet ja jalkakaytavat).
(Asumisen ja toimintaympaériston palvelualue: infra- ja
viheraluepalvelut)



Kuntien karkihankkeet — Mikkelin muut taajamat

Asukaskyselyssa ja toimenpidetydpajoissa esille tulleet kohteet*

Anttola Otava

»  Kantatie 62: Kehitetaan kantatietd 62 arkiliikkumista ja »  Pyoravaylan kehittaminen valilla Otava — Rantakyla (85105, ELY)
pyoramatkailua palvelevilla pyorateilla ja levennetyilla pientareilla
(ELY) Muut kohteet

>  Pitkalahdentie (15146): Kylatieta on tarkasteltu Pitkalahdentielle »  Hietasentie (4201): Kylatieta on tarkasteltu Hietasentielle. (ELY)

ELY-keskuksen toimesta. (ELY)

Haukivuori
»  Nykyisten vaylien yllapito: Uusitaan heikkokuntoisten yhdistettyjen
pyorateiden ja jalkakaytavien paallysteet (mm. Keskustie, kt 72)

(ELY)
Ristiina
»  Valtatie 13: Kehitetdan yhteytta Ristiinan ja Mikkelin keskustaajaman
valilla kavely- ja pyoraily-ystavallisemmaksi. (ELY) r —
»  Suurlahdentie (4323): Kehitetaan pydramatkailuyhteytta Ristiinan Valtion maanteiden jalankulku- ja py6ravaylaolosuhteiden
taajaman ja Astuvansalmen kalliomaalausten valilla kavely- ja parantamista toteutetaan nykyisin ns. yhteishankkeina
pyoraily-ystavallisemmaksi. (ELY) (kaavo_ltus, SL_JunnltteIun edlst_anjln_en, V|e§t|nta) yhtelsty(?ss?
ELY:n ja kuntien kesken. Kehittdmistarpeita on todettu taman
tyon yhteydessa, mutta niiden kiireellisyytta ja

Suomenniemi

»  Kirkonkylantie (409): Kehitetdan yhteytta Suomenniemen
kirkonkylan ja valtatien 13 valilla kavely- ja pyoraily-
ystavallisemmaksi. (ELY)

toteutusmahdollisuuksia arvioidaan vuosittain mm. kuntien

likenneturvallisuustydryhmien kokouksissa.
.

40



Kuntien karkihankkeet — seudun muut kunnat

Asukaskyselyssa ja toimenpidetyOpajoissa esille tulleet hankkeet

Pertunmaa

> Kuortintie 426: Uusi yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava valilla Heinolantie —

Kuortin DiscGolfPark — pituus n. 450 metria (ELY)

> Kuortin ABC: Kavely-yhteyksien selkeyttdminen Kuortin ABC ymparistdssa

(mm. vt5 pysakkien yhteydet) (yksityinen/ELY/kunta)

Méantyharju

> Haapaselantie: Nykyisen jalkakaytavan parantaminen yhdistetyksi
pyorétieksi ja jalkakaytavaksi valilla Kulmatie — Teletie
— pituus n. 550 metria (kunta)

»  Asematie: Uusi yhdistetty pyoréatie ja jalkakaytava valilla rautatieasema —

Kurkiniemi
— pituus n. 300 metria (kunta)

> Seututie 419: Uusi yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava valilla Sakarintie — vt

5
— pituus n. 8 km (ELY)

> Pump track -rata

Puumala
> Kotiniementie: Uusi yhdistetty pyodréatie ja jalkakaytava
— pituus n. 200 metria (kunta)

> Satamatie: Uusi levennetty jalkakaytava (kunta)

»  Vanha Puumalantie (15139): Nykyisen yhdistetyn pyoératien ja
jalkakaytavan uudelleenpaallystys/-kunnostus — (ELY)

> Kantatie 62: Kantatietd myotaileva kaveltava ja pyorailtava reitti valilla

41 kirkonkyla — Pistohiekka (ELY)

Hirvensalmi
> Kehittamissuunnitelmat: Keskustan ja Haapaniemen
kehittamissuunnitelmien toteuttaminen (kunta/ELY)

> Kissakosken luontopolkureittien parantaminen

> Urheilukentélta latureittien / kavelyreittien valaistuksen parantaminen mm.
Satulinnaan.

Kangasniemi
»  Oftto Mannisen tie (85226): Nykyisen yhdistetyn pydrétien ja jalkakaytavan
uudelleenpéallystys/-kunnostus — (ELY)

> Keskustan kehittdmissuunnitelman laatiminen: Laaditaan
edistamispolku keskustan kehittamiselle, jossa huomioidaan mm.
Rantatorin, Toritien ja Otto Mannisentien uudistaminen.

»  Valtatie 13: Uusi yhdistetty pydréatie ja jalkakaytava valilla Salmelantie —
Lastutie — pituus n. 1,5 km (ELY)

»  Valtatie 13: Uusi yhdistetty pydréatie ja jalkakaytava valilla st616/st447 —
Syvalahdentie — pituus n. 1,6 km (ELY).

Juva

> Keskustan kehittdmissuunnitelman laatiminen: Laaditaan
edistamispolku keskustan kehittamiselle, jossa huomioidaan eri liikkumisen
tarpeet ja Juvantien muutos katumaisemmaksi liikkumisymparistoksi.

»  Valtatie 14: Kehitetddn yhteytta Juvan keskustan ja Paatelan seka
laajemmin Savonlinnan valilla kavely- ja pyoraily-ystavallisemmaksi. (ELY)



Ensivaiheen toimenpiteet
2024-2026

Toimenpideohjelman toteutuksen aikajanne ulottuu vuoteen 2030. Edistamisohjelman
toimenpiteitd ei ole ollut tarkoituksenmukaista ohjelmoida koko suunnitelmakaudelle, koska
julkisen sektorin talousnékymaét vaikuttavat vuosittain budjetointiin ja edelleen toteutettavien
toimien toteutusmahdollisuuksiin.

Edistamisohjelman alkuun saattamiseksi on hahmotettu vuosille 2024—-2025 toimenpiteitd, joiden
aloittamisella ja ensivaiheen toteutuksilla paastaan mahdollisimman sujuvasti tavoitellulle
muutosuralle.

v" Sitoutuminen kavelyn ja pyorailyn edistamiseen ja edistamistydn perustan
vahvistaminen
(toimenpiteet 1, 2, 6 ja 19)

v' Jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylainfran kehittdmisen ohjelmointi ja toimenpiteiden
toteutus
(toimenpiteet 9-12 ja seuraavan sivun tiekartta)

v Yhteistydn syventaminen talvikunnossapidossa
(toimenpide 6)

v Py6rapysakoinnin parantaminen kouluilla ja solmupyséakeilla
(toimenpide 13)

v" Monipuolinen ja jatkuva liikkumisen ohjaustoiminta ja viestinta
(toimenpiteet 3-5)
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Infran kehittamisen kiireellisyysjarjestys

v Paareittien viitoitussuunnitelmat ja viitoituksen
toteuttaminen

v Paareittien keskiviivamerkinnat ja kaksisuuntaisten
pyorateiden merkitseminen

v’ Etuajo-oikeusmerkinnat ja likennemerkit
v Nopeusrajoituskaytanttjen lapikaynti ja kehittdminen
v Valaistuksen parantaminen

v Paallystysohjelmien laadinta

v’ Laskentapisteverkon suunnittelu

v Koulujen pydrapysakoinnin ja solmupysakkien
liityntapyorapysakaoinnin kehittdminen

v Suunnitelmien auditointi jalankulun ja pyoraliikenteen
suunnitteluohjeistuksen perusteella

v’ Esteettomyyden erikoistason kohteiden suunnittelu

v Paa- ja aluereittien tavoitetilan tiedot siltarekisteriin —
parantaminen korjaus- ja perusparannustoiden
yhteydessa.

v’ Laskentapisteiden toteuttaminen,
laskentadatan analysointi

v/ Kunnossapitoluokkien
yhtenaistaminen, kuntien
rajapintayhteistyo ja
laadunvalvonnan kehittdminen

v’ Pienten yhteyksien ja kohteiden
toteutukset (reunatukien
poistaminen/madaltaminen
nollatasoon paareiteilld)

v Nykyisten vaylien laadun
parantaminen vilkkaimmilla
osuuksilla

v Paareittien paallysteiden uusiminen

ja laadun parantaminen
v’ Kylatiekohteiden toteuttaminen.

3

v Erillishankkeet yhteistydssa
ELYn ja kuntien kanssa

v’ Keskustojen viihtyisyyden
parantaminen

v’ Laskentapisteverkon
kehittdminen yhteistydssa
Vaylaviraston ja Fintrafficin
kanssa

v’ Esteettémyyden erikoistason
kohteiden toteuttaminen

v Kunnossapitourakoiden
kehittdminen

v Vilkkaimpien paareittien
parantaminen tavoiteleveyteen
v Muiden esteettomyytta

kehittavien toimenpiteiden
toteuttaminen



5. Seuranta




Seurantakokonaisuus ja avainmittarit

Seurannan kokonaisuuteen kaytetaan rajallisista resursseista pieni
0sa, jotta resurssien laajempi kdyttd on mahdollisimman viisasta.
Tavoitteiden asettaminen ilman asianmukaista mittarointia ja seurantaa
VoI osoittautua turhaksi, joten oikeiden paatdosten tekeminen edellyttaa
ajantasaista ja luotettavaa tietoa olennaisista asioista.

Nykyisin eri kulkutavoista ei kerata tietoa tasavertaisesti, ja siksi tiedolla
johtamisen ohjelmointi ei saisi olla rippuvainen vain nykyisista
tietolahteista.

Seurannan kokonaisuudessa maaritellaéan, miten kavelyn, pyorailyn ja
kestavien matkaketjujen olosuhteita seurataan. Seurannan mittarit ovat
yhteydessé ohjelman visioon ja tavoitteisiin, helposti ymmarrettavia ja
herattavat mielenkiintoa.

Mittarit on jaettu kolmeen osaan. Panoksen mittareita kaytetaan
seuraamaan miten kunnat ohjaavat resurssejaan ja kayvat yhteistyota
kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi. Tuotosmittareilla mitataan miten
kunnat hoitavat keskeisimpia tavoitteisiin vastaavia toimenpiteitta.
Tulosmittareilla havainnollistetaan miten kuntien maankayton ja
likkumisen suunnittelun valinnat vaikuttavat asukkaiden
likkumistottumuksiin. Kuntien on hyva jatkossa seurata eri kyselylla
tyytyvaisyytta eri kulkutavoilla likkumiseen. Mittareille esitetaan nykytilan

tiedot, tavoitesuunta, tietolahteet seka tiedon paivitys- ja raportointitiheys.
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Investoinnit kavelyyn ja pyorailyyn
Tervetuloa pydrailija -tunnus ja virallistetut
pyoéramatkailureitit

Verkostotoiminnan vahvistuminen

30 km/h osuus katuverkosta
Talvikunnossapidon laatuluokan pituus
Pyorapysakointi pysakeilla

Kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu
kulkutapaosuus

Alakoulusta alle 1 km etaisyydella asuvat
Paivittaistavarakaupasta alle 1 km etaisyydella
asuvat

Jalankulun ja pyoraliikenteen likennemaaréat
valikoiduilla mittauspisteilla
Terveysliikuntasuosituksen mukaan lilan vahan
likkuvien osuus vaestosta

Liikennekaytossa olevat henkiléautot per 1000
asukasta

Kuntien omat asukaskyselyt



Avainmittarit - Panos

Investoinnit kavelyyn ja pyorailyyn

ECF:n eli Euroopan pyorailyjarjestdjen kattojarjestdn suositus pyoraliikenteen kulkutapaosuuden yllapitamiseksi on 10 €/as./vuosi ja kasvu-uralle paasemiseksi 15-25
€/as./vuosi. Malliesimerkkina toimii Joensuun kaupunki, jossa vuosittainen investointitaso on asukasta kohden yli 45 €. Yhdistyneet Kansakunnat puolestaan
suosittelee kaytettavaksi 20 % liikennebudjeteista aktiivisten kulkutapojen edistimiseen. Asukaskohtainen arvo on tyon aikana tunnistettu useimmille kunnille
sopivimmaksi mittariksi. Uusien alueiden yhteydessé rakennettua pyéraliikenneinfraa ei huomioida seurannassa. Kustannukset eritelladn omaksi kohdakseen tai
arvioidaan toteutuneiden nelildiden perusteella. Seurantaty6ta tukee ainakin Pyo6railykuntien verkosto.

Nykytila: vaihtelee tai ei ole tietoa

Tavoitesuunta: véhintdén 10 € / asukas / vuosi

Tietolahteet: kuntien tilinpaattkset

Tiedon péivitys- ja raportointitineys: vuosittain tai 3/5 vuoden liukuvalla keskiarvolla

Tervetuloa pyorailija -tunnus ja virallistetut pydéramatkailureitit
Pydramatkailun mittarina kaytetaan Pydramatkailukeskuksen sivuilta [0ytyvia pyorailijaystavéallisten palveluiden ja pyoramatkailureittien listausta. Reittien ja palvelujen
listaus valtakunnalliselle palvelusivulle osoittaa kuntien panostusta pyoramatkailuun ja sen edistamisen yhteistydhon eri toimijoiden kanssa.

Nykytila: ks. taulukko

Tavoitesuunta: Kasvatetaan seudun nakyvyytta palvelu- ja reittilistausten avulla
Tietolahteet: Bikeland.fi

Tiedon péivitys- ja raportointitiheys: vuosittain

Verkostotoiminnan vahvistuminen

Seurataan edistamistyon tahtotilan kehittymista verkostotoiminnan kautta. Pydréilykuntien verkosto ry tarjoaa kattavasti neuvontaa ja tukea kévelyn ja pydréilyn
olosuhteiden edistédmiseen. Verkostoon kuuluu nykytilassa 159 kuntaa ja 32 muuta jasenyhteis6a. Fiksusti kouluun on verkoston ja Liikunnan ja kansanterveyden
edistamissaatio LIKESin koulumatkaliikkumiseen keskittyva ohjelma. Mikkeli ja Mantyharju kuuluvat ainoina seudun kuntina molempiin edell& mainittuihin.

Nykytila: ks. taulukko

Tavoitesuunta: kasvatetaan Pyorailykuntien verkostoon ja Fiksusti Kouluun -ohjelmaan kuuluvien kuntien maaraa
Tietolahteet: kunnat/Pyorailykuntien verkosto/Fiksusti kouluun -ohjelma

Tiedon péivitys- ja raportointitiheys: vuosittain
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Avainmittarit - Panos

Kunta Tervetuloa pyoréilija -tunnus Pydramatkailu-reitit (kpl)
Mikkeli 4 1
Juva 1 1
Méntyharju 2 1
Kangasniemi 0 0
Hirvensalmi 0 0
Pertunmaa 1 0
Puumala 9 2

Kunta Pydrailykuntien verkosto Fiksusti kouluun
Mikkeli X X
Juva
Méantyharju X X
Kangasniemi
Hirvensalmi
Pertunmaa
Puumala X

a7 Kuva: Tekoaly




Avainmittarit - Tuotos

30 km/h osuus katuverkosta
Seurataan 30 km/h yleisyytta ainakin kuntien katuverkoilla. Kuntien katuverkot sijoittuvat padosin asuin- ja keskusta-
alueille, joissa liikkuminen on monipuolista ja kavelylla sekéa pyorailylla on merkittava rooli. Tunnistetaan, etta

pelkalla likennemerkin vaihtamisella ei valttaméatta saavuteta toivottua nopeuksien alenemista vaan Taulukko. Enintaan 30 km/h
tapauskohtaisesti on tehtava myos rakenteellisia muutoksia. Katuverkoilta [6ytyy myds katutyyppeja, joilla nopeusrajoituksella
nopeusrajoitukseen voidaan tehda poikkeuksia (esim. paakadut, teollisuusalueet, joukkoliikennepainotteiset kadut). olevien katujen osuus kuntien katuverkosta

Nykytila: ks. taulukko (Digiroad-tiedot 7.12.2023)

Tavoitesuunta: osuus kasvaa

Tietolahteet: Digiroad/Vaylavirasto, kuntien paikkatietopalvelut, likenneturvallisuusryhmét
Tiedon péaivitys- ja raportointitineys: vuosittain

Talvikunnossapidon laatuluokan pituus Mikkeli 42 %
Seurataan korkeimpaan jalankulun ja pyo6réilyn talvihoitoluokkaan kuuluvien vaylien pituutta kuntien katuverkolla ja

ELY:n maanteilla. Mittarin yhteydessa on huomattava, etta korkeimman laatuluokan vaatimukset eivat nykyisin ole Juva 1%
yhtenevat eika siten sisalléltaan vertailukelpoiset. Mantyharju 4%
Nykytila: ei kaytossa Kangasniemi 3%
Tavoitesuunta: pituus kasvaa _ _

Tietoldhteet: kunnat/ELY Hirvensalmi 24 %
Tiedon paivitys- ja raportointitiheys: vuosittain Pertunmaa 28 %
Pyorapysakointi pysakeilla Puumala 10 %
Seurataan pyorapysakainnin toteutumista joukkoliikennepysakeilld, johon edistamisohjelman laadinnan aikana on

tehty pysakkikortit (ks. Toimenpide 13 ja Liite 4). KOKO SEUTU 31%

Nykytila: kuvattu pysakkikorteilla (liite 5).

Tavoitesuunta: toteutetaan asteittain toimenpidekuvauksen ja liiteaineiston mukaisesti.
Tietol&hteet: kunnat/ELY

Tiedon paivitys- ja raportointitineys: vuosittain
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Avainmittarit - Tulos

Ala-asteista alle 1 km etaisyydelld asuvat ala-asteikaiset
Seurataan seututasolla miten alakouluikaisten kotipaikat sijoittuvat kavelyn ja pyorailyn kannalta
potentiaalisimmille etaisyyksille alakouluista.

Nykytila: 34 % ala-asteikaisista (koko seutu)
Hirvensalmi 15 %, Kangasniemi 18 %, Pertunmaa 19 %, Juva 20 %, Méantyharju 24 %, Mikkeli 39 %, Puumala 50 %

Tavoitesuunta: osuus kasvaa
Tietolahteet: Liiteri-tietopalvelu/SYKE
Tiedon paivitys- ja raportointitiheys: vuosittain

Paivittaistavarakaupasta alle 1 km etaisyydelld asuvat ikdantyneet
Seurataan seututasolla miten ikaantyneiden kotipaikat sijoittuvat kavelyn ja pyorailyn kannalta
potentiaalisimmille etaisyyksille paivittaistavarakaupoista.

Nykytila: 64 % ikaantyneista (koko seutu)

Hirvensalmi 36 %, Pertunmaa 45 %, Kangasniemi 46 %, Puumala 48 %, Juva 52 %, Méantyharju 60 %, Mikkeli 72 %
Tavoitesuunta: osuus kasvaa

Tietolahteet: Liiteri-tietopalvelu/SYKE

Tiedon paivitys- ja raportointitineys: vuosittain

Liikennekaytdssa olevat henkildautot per 1 000 asukasta
Ihmisten fyysinen liikkumattomuus, autojen tilatehottomuus, rengasmelu, katupély seka
likennekuolemat ja -loukkaantumiset eivét poistu liikenteen sahkdistyessa. Autotiheyden mittari

kertoo autottoman elaman mahdollisuuksista ja edella mainittujen haittavaikutusten olemassaolosta.

Nykytila: 550 henkildautoa per 1 000 asukasta (koko seutu)
Pertunmaa 628, Hirvensalmi 605, Juva 593, Puumala 589, Méantyharju 587, Kangasniemi 569, Mikkeli 533

Tavoitesuunta: pysyy ennallaan tai laskee
Tietoléhteet: Moottoriajoneuvokanta/Tilastokeskus, Véaestérakenne/Tilastokeskus
Tiedon péaivitys- ja raportointitineys: vuosittain
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Kavelyn ja pyoréilyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus
Seurataan seututasolla kévellen tai pyoralla tehtyjen matkojen osuutta kaikista
vaeston tekemista matkoista.

Nykytila: 31 % (2022)

2018: 33%, 2015: 36 %, 2012: 28 %

Tavoitesuunta: osuus kasvaa

Tietolahteet: Itd-Suomen seudullinen liikkumistutkimus
Tiedon péivitys- ja raportointitiheys: 3 - 4 vuoden vélein

Lahtokohtaisesti vain Mikkeli

Jalankulun ja pydréliikenteen lilkennemaarat valikoiduilla

mittauspisteilla
Seurataan toteutuneita jalankulun ja pyodraliikenteen maaria automaattisilla siirreltavilla ja kiinteilla
laskimilla. Taydennetdan automaattisia laskentoja manuaalisilla pistelaskennoilla.

Nykytila: -

Tavoitesuunta: maarat kasvavat

Tietolahteet: kaupungin liikkennelaskennat
Tiedon paivitys- ja raportointitiheys: vuosittain

Terveysliikuntasuosituksen mukaan liian v&han liikkuvien osuus

vaestosta
Seurataan asukkaiden aktiivista liikkumista terveysliikuntasuosituksiin ndhden. Arkilikkuminen
jalan tai pyoralla ei ole ainut keino parantaa tilannetta.

Nykytila: 59,7 % (2020)

Tavoitesuunta: osuus laskee

Tietolahteet: Sotkanet/THL

Tiedon paivitys- ja raportointitiheys: noin 2 vuoden vélein




Organisointi

Viereisessa kuvassa on esitetty kavelyn ja pydrailyn edistdmisen ohjeellinen
organisointi Mikkelin seudulla. Seudun liikennejarjestelmaryhma toimii ylatason
ohjaus- ja seurantaryhmané. Ohjelman jalkautus ja seuranta tapahtuu kuntien
litkenneturvallisuustydryhmien kautta. Pyoramatkailun kehittamiseen
perustetaan seudullinen tyéryhmaé, joka koordinoi yhteistydtd mm. elinvoima- ja
hyvinvointiryhmien kanssa. Yhteistyolla pienet kunnat ovat kokoaan isompia.

Mahdollisesti nimettavan pydramatkailun vastuuhenkilon tehtaviin kuuluisivat
seudullisen kavelyn ja pyorailyn kehittamisen koordinointi ja yhteistyon
edistaminen eri toimijoiden valilla. Vastuuhenkild kutsuu pydramatkailun
tyoryhmaa koolle, yllapitda sen toimintaa raportoi toimenpiteiden toteutumisesta
ja seurannan mittareiden statusta kuntien sisalla toimiville avainhenkildille tai
suoraan kuntien poliittisille elimille.

Ohjelman edistymista seurataan vuosittain ja edistymisesta raportoidaan
saanndllisesti. Vastuutahona toimivat kuntien liikenneturvallisuusryhmat ja
mahdollinen seudun pydramatkailun vastuuhenkil6.
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Ohjeellinen organisointi kdavelyn ja pyordilyn edistamiseen
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Kuva: Ohjeellinen organisointi Mikkelin seudulla
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